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Fig. 1 - Numero di caprioli e cervi e densit” (kaf#) desunti dai censimenti effettuati nelle pram&2002-2004 in 13 settori (superficie
totale=1762,4 ha). Si notino le diverse scaleniridne delle specie e degli assi (numero di csipisra e densit™ a destra)

In questo modo, i suddetti punti possono esseraaai PROPOSTE DI MITIGAZIONE E/O COMPENSAZIONE: Si sugge
agli automobilisti in modo OdinamicoO (sensagatlla risce di dotare tutto il tratto in rettilineo, @aicita dallOabitato
segnaletica che si illumina quando e rilevata ilnazone di Oulx allQarea di svincoli con il cavalcag@48® m di lun-
di pericolo). Allo stesso tempo, |Qattraversametiits  ghezza), di dissuasori ottici riflettenti (si vé@approfondi-
suaso mediante IQuso di dissuasori ottici rifiefteia- mento al paragrafo 6.1.2) per limitare |Qattravensa da
diottri), attivi solo quando transitano i veicsli eda parte degli ungulati quando sopraggiungano autdiveic
|Oapprofondimento al paragrafo 6.1.2);

¥ realizzazione di piccoli tratti di recinzionelpadere alla
fauna selvatica punti di accesso alla strada piaricente AREA: 2
pericolosi. DENOMINAZIONE: RIO MORETTA E RIO

BARACAN (CARTA 5)
Complessivamente, le misure di compensazione lbttima

descritte di seguito suggeriscono di utilizzaredoattri SU HEgCRIZIONE: In questa zona i rii Moretta e Baman
circa 6.871 m di statale, cos” ripartiti: 450 naealio del- g sott0 1a sede stradale in scatolari in cemehtio
|Oarea 1, 1.900 m dallOarea 2 alla 4, 1.63%realall@a 7 \;, attq imbrigliato in un passaggio a seziortangolare,

€ 2.886 m dallOarea 8 alla 10. con pareti e fondo in cemento ed un salto verticteno.
Lo scatolare del rio Baracan ¢ largo un paio dii raetlto
circa 1,5 m (figura 2). A monte le formazioni bivscfiari-

AREA: 1 ceto, acero-tiglio-frassineto e pineta di pinasiie) sono
DENOMINAZIONE: CIMITERO DI OU Liuterrotte da praterie non pie utilizzate, che lacumo la
(CARTA 4) statale. A valle, una fascia di pineta di pinessity, dellOam-

piezza di circa 50 m, separa la carreggiata dial dedla
DESCRIZIONE: QuestQOarea critica » caratterizaa@etix Dora Riparia (figura 3). Sull®altro lato del fiiprende la
vata frammentazione del mosaico ecologico. Suhnters pineta e vi sono alcuni salti rocciosi subvertidialibase del
destro orografico un prato-pascolo di circa 3 superficie versante, che ne impediscono la risalita in quastto. In
costeggia la strada e confina, pie a monte, conchigzza destra orografica del rio Baracan, ad una distiiria 10
di arbusteto (poco meno di 3 ha) ed un piccolodeditari- m, si trova unOarea di cantiere utilizzata nelaeirkvori di
ceto, circondato da praterie abbandonate e arbustadlle, adeguamento della statale, con edifici e struétbando-
una sottile fascia di pineta di pino silvestre rsel@acarreg- nati, recintata ma con varchi in diversi punti.
giata dal greto della Dora Riparia, qui largo 8can, e la La zona e ricca di segni di presenza di capriobereo
pineta di pino silvestre risale il versante destgrafico.  (impronte, piste, escrementi) a monte della striadparti-
colare lungo il rio, e a valle, allQuscita deltolae e nel
CRITICITE: In questo tratto rettilineo sono étati 3 sini- greto. Ci~ suggerisce 1Ouso di questa zona coraeeasa-
stri con coinvolgimento di ungulati selvatici (aprolo e mento, probabilmente in parte con spostamentotaliret
due cervi). LOelevata frammentazione del mosdiemtaie allOinterno dello scatolare. Due tra i sinistratilsono loca-
in destra orografica e la presenza di unOamgripscia lizzati proprio in questa zona e hanno coinvokccdprioli,
coperta da una pineta di pino silvestre in sin@wgrafica entrambi morti in seguito alla collisione.
fanno di questa zona un corridoio di spostamerdmec
dimostrano appunto i tre incidenti. In aggiuntél & tatto CRITICITE: Ad alcune decine di metri a monte alel ri
rettilineo favorisce 10alta velocit™ degli autdijeamimen- Baracan, sul lato sinistro orografico della caratmgsi
tando quindi il rischio di sinistri. trova un varco nel guard-rail, in corrispondenpaairampa
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che conduce a valle verso il greto. Questo pypaticolar- ¥ realizzazione di punti di accesso. Lo scatoksena

mente pericoloso poichZ pu™ essere utilizzato pezdzere pareti ed una rottura di pendenza al suo interao. L
alla sede stradale, che non pu” tuttavia esseravatsata creazione di rampe per la salita e la discesaetehfa
direttamente per mancanza di punti di accesso varste. una via di passaggio preferenziale;

¥ mantenimento di un fondo naturale su tutta larsup
PROPOSTE DI MITIGAZIONE E/O COMPENSAZIONE: Il poteficie in cemento, che realizzi la continuit™ caulil-

ziamento dell®uso dello scatolare come sottopagsarte strato naturale dei versanti a monte e a valle;
della fauna appare la soluzione pic semplice pangz la ¥ gestione adeguata della vegetazione allQimlbcco e
sicurezza in carreggiata. A tale proposito si sisggedi all®uscita, con IOimpianto di arbusti autoctapida r
potenziare lo scatolare del rio Baracan, che appadeneo accrescimento che forniscano copertura ed eventual-
allo scopo poichZ il corridoio ecologico ha maggiontinuit™ mente fonti alimentari e che costituiscano il cletid
ed integrit”. Gli interventi da eseguire si riassumrcos": OinvitoO al passaggio;
¥ ampliamento del passaggio, soprattutto in altpera ¥ pulizia periodica dei detriti che vi si accuraukriine
consentirne IOuso da parte di caprioli e cereri&spe di mantenere una luce adeguata anche per il pagsagg
condotte allOestero indicano in 3,5-4 m |Qattenaseo di ungulati di grossa taglia (ad es. cervi maschi);

per queste due specie e nel mantenimento di una lun ¥ posizionamento di dissuasori ottici riflettenti
ghezza del passaggio proporzionata allOareaudella s per un tratto di 500 m a valle e 500 m a monte del-
sezione interna, secondo il seguente rapporto: |Oarea 1.

larghezza * altezza / lunghezza = indice dello $paro 1,5 Questi interventi garantiscono la permeabilitOdedia e con-
sentono di chiudere il varco nel guard-rail inigmondenza

Tali caratteristiche rendono questa tipologiastigggio della rampa sopra descritta.
particolarmente efficace; LOarea di cantiere deve essere smantellata mlirzdta.

Fig. 2 - Ingresso scatolare del rio Baracan



Fig. 3 - Area a valle del rio Baracan

AREA: 3

corrispondenza del muro di sottoscarpa a vallmalrecin-

DENOMINAZIONE: AMAZAS 1 (CARTAZier)e per prevenire 10ingresso di animali seldatiaia di

DESCRIZIONE: Qui la statale attraversa una pipieia sil-
vestre larga circa 180 m a monte e 40 m a valleegante
a monte, sopra la pineta si trovano un laricekouae chiazze
di praterie e acero-tiglio-frassineti, mentre k walsono la
fascia di greto della Dora Riparia (di circa 40lexghezza) e
unOampia zona di arbusteti che circonda alcigii edif

CRITICITE: Sul versante a valle esiste un lungndinsot-
toscarpa che termina vicino al km 82; questo tradtutato
di un guard-rail pie basso rispetto ad altri pu@ti.edifici sul
lato a monte della sede stradale sono recintaérriine del
muro di sottoscarpa cOe un punto di accesso aveadie il
greto (figura 4) e il corso della Dora Ripariaavatcato da
una passerella in legno in pessime condizionirgfigu In
questa zona gli animali selvatici che eventualreesitelono
dal versante a monte prima del termine del musottt-
scarpa rischiano di doversi spostare lungo la stddale,
a monte o a valle del punto di discesa, poich@adtrib lato
trovano IQostacolo del muro (figura 6). Procedesido
Cesana, cO- un rettilineo dove le automobili tatigelo-
cit”, aumentando cos” la probabilit™ di collisicoa un ani-
male selvatico.

PROPOSTE DI MITIGAZIONE E/O COMPENSAZIONE:

gerisce di dotare il lato a monte della stataleil pratto in

siepe di schermatura per prevenirne il salto (fa Vepara-
grafo 6.1.1). In questo tratto la loro permanenzzaireg-
giata potrebbe prolungarsi a causa della diffidofiiperare
il muro di controripa. Questa recinzione si inteper” pro-

prio in corrispondenza del primo punto di accessalle

verso il greto. Qui si provveder” ad impiantaretezgpne
arbustiva schermante a distanza di almeno 6 madaiieg-

giata, nei due punti di accesso a monte e a \@liesiatale,
dove un animale selvatico pu™ attendere al sicisenea
essere visto il passaggio di eventuali automotbifiapdi

attraversare. é necessario mantenere una certazistea
la vegetazione impiantata e la sede stradale pediia che
un selvatico possa entrare improvvisamente ing@iata;

bisogna invece lasciare una fascia libera dalketamgne
schermante, a fianco della strada, per dare iissial ai sel-

vatici sia agli automobilisti in arrivo, affinci@ evitata
unOeventuale collisione. Infine, il ripristina pafiserella in
legno agevoler” IQattraversamento della DoraaRjpaten-
ziando la funzione di questo passaggio per la.faangas-
serella potr” poi essere usata indistintamente erdé

escursionisti, valorizzando contestualmente &dng eco-
turistica della valle.

Un attraversamento cos“ individuato dovr™ quinderes
accuratamente segnalato agli automobilisti. Veperienze,
&@raigte soprattutto in Emilia Romagna e in Toscéma-

strano la scarsa utilit™ dei semplici cartellidadti la possi-
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bilit" di presenza di fauna selvatica in carreagiai con- valle dellOattraversamento, che si illumini qubseiosore
fronti dei quali vi « un effetto di assuefaziongtt@sto rileva la presenza del selvatico in carreggiatedsi il para-
rapido. Qui ¢ auspicabile utilizzare dei sensarfrarossi, grafo 7.2). é inoltre opportuno dotare questodrditstrada
opportunamente collegati a segnaletica verticgalentée e a di catadiottri per 500 m a monte e a valle dellGxtiea.

Fig. 4 - Punto di accesso della fauna alla caateggi



Fig. 5 - Passerella in legno utilizzabile dalteafpar gli spostamenti tra i due versanti della val

Fig. 6 - Tratto invalicabile per la fauna per peesdi guard-rail alto e assenza di accessi ahterr



